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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Simmelsdorf plant die Aufstellung eines Bebauungsplans flur ein
bisher unbeplantes, aber gewerblich bebautes Gebiet in Simmelsdorf. Das Gebiet
grenzt im Osten an die Bahnlinie Nurmberg — Simmelsdorf an, die in etwa 150 m
Entfernung vom Plangebiet am Bahnhof Simmelsdorf-Huttenbach endet, im Norden
fuhrt die Bahnhofstralke vorbei. Weiterhin sind westlich des Plangebietes ehemalige
gewerbliche Nutzungen vorhanden. Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet

ausgewiesen werden.

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die
Belange des Umweltschutzes zu berticksichtigen. Der Larmschutz als wichtiger Teil
wird fur die Praxis durch die DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, konkretisiert.

Um mdglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den ent-
sprechenden gesetzlichen Anforderungen zu genutgen, wird die Erstellung eines
schalltechnischen Gutachtens fiir notwendig erachtet. Dabei sind inshesondere die
Gerauscheinwirkungen durch die Straen- und Schienenverkehrswege auf das

Wohngebiet zu untersuchen.

Die IBAS Ingenieurgesellschaft wurde mit der Durchfihrung entsprechender schall-

technischer Untersuchungen beauftragt.

IBAS . Ingenieurgesellschaft far Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth



2.

4 14.7942-b01 vom 31.03.2015

Unterlagen

Die nachstehend aufgefihrten Unterlagen wurden zur Bearbeitung verwendet:

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Gemeinde Simmelsdorf, Bebauungsplan mit Grinordnungsplan, Stand
06.10.2014, TEAM 4 - Landschafts- und Ortsplanung, E-Mail vom
11.11.2014;

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau — Teil 1, Mai 1987 und Juli 2002;

DIN 4109, Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
November 1989 (einschlieRlich Anderung A1);

DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2. Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999;

RLS-90, Richtlinien fur den La&rmschutz an Strallen, Ausgabe 1990;

Richtlinien fur die Anlage von Strallen RAS-Q 96, Forschungsgesellschaft

far Strafden- und Verkehrswesen, Ausgabe 1996;

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV), Verkehrslarm-
schutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), Anderung durch
Artikel 1 der Verordnung vom 18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269);

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege, Anlage 2
der 16. BImSchV, gedndert am 18.12.2014;

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der
Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -, Allgemeines Rundschreiben
Stralkenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz, Verkehrsblatt Heft
12/1997, geédndert mit Schreiben StB 13/7144.2/01/1206434 des Bundes-
ministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) vom 25. Juni
2010;

Zugzahlen Strecke 5925, Bereich Simmelsdorf, Deutsche Bahn AG, mit
E-Mail vom 26.03.2015;

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH . 95444 Bayreuth
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Ergebnisse der StralRenverkehrszahlung 2010 fir die St 2241 und die LAU 2,

Bayerisches StralReninformationssystem BaySIS;

Auszug aus dem Flachennutzungsplan, Gemeinde Simmelsdorf, TEAM 4 -
Landschafts- und Ortsplanung, E-Mail vom 11.11.2014;

Angaben zu gewerblichen Nutzungen im Umfeld des Bebauungsplans,
Gemeinde Simmelsdorf, telefonische Mitteilung vom 13.03.2015;

Geodaten © Bayerische Vermessungsverwaltung, 2015;

Veroffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt, Das erforder-
liche Schallddmm-Maf von Schallschutzfenstern - Vergleich verschiedener
Regelwerke, Stand 08/2007.

BewertungsmaRstibe

Schallschutz im Stadtebau (DIN 18005)

Gemal § 1 Abs. 6 Baugesetzbuch sind in der Bauleitplanung unter anderem die

Belange des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Der L&rmschutz als wichtiger Teil
wird fur die Praxis durch die DIN 18005, "Schallschutz im Stadtebau" konkretisiert.

Danach sind in den verschiedenen schutzbeddrftigen Nutzungen (z. B. Bauflachen,

Baugebieten, sonstigen Flachen) folgende Orientierungswerte fir den Beurteilungs-

pegel anzustreben:

- bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferien-

hausgebieten

tags 50 dB(A)
nachts 40 bzw. 35 dB(A)

IBAS - Ingenieurgesellschaft filr Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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- bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)

und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

- bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

- bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerdusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten

und der héhere flr Verkehrsgerausche.

Nach vorgenannter Norm ist die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs-
werte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder
der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastigungen zu erflllen.

Die vorgenannten Werte sind demnach keine Grenzwerte. Von ihnen kann bei Uber-
wiegen anderer Belange als der des Schallschutzes abgewichen werden, wenn
durch geeignete MafRnahmen (z. B. bauliche Schallschutzmanahmen, Grundriss-

gestaltung) ein ausreichender Ausgleich geschaffen werden kann.

Far den Geltungsbereich des Bebauungsplans ist die Festsetzung eines Allgemeinen
Wohngebietes (WA) vorgesehen /2.1/.

IBAS - Ingenieurgesellschatft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH . 95444 Bayreuth
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3.2 Verkehrslarmschutz im StraBenbau (16. BImSchV)

Neben den Orientierungswerten der DIN 18005 ist "fUr den Bau oder die wesentliche
Anderung von éffentlichen StralRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen" die
16. BImSchV zugrunde zu legen. Fir diesen Fall gelten die folgenden Immissions-

grenzwerte, die héher liegen als die Orientierungswerte der DIN 18005:

- An Krankenhéausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
tags 57 dB(A)
nachts 47 dB(A)
- Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
- In Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

- In Gewerbegebieten

tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Vorliegend ist die 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar, die in ihr benannten

Regelungen und Werte kénnen aber im Rahmen der Planung erforderlichenfalls als

Abwagungshilfe eine Rolle spielen.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH . 95444 Bayreuth
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3.3 Liarmsanierungswerte (VLarmSchR 97)

Seit 1978 kann aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
BundesfernstralRen — Larmsanierung — durchgefthrt werden. Seit 01.01.2010 gelten
fur die Larmsanierung die folgenden Auslosewerte, die vorliegend nicht unmittelbar

anwendbar sind und lediglich hilfsweise zur Information dienen sollen:
Tag Nacht
- an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen, in
reinen und allgemeinen Wohngebieten sowie Kileinsiedlungs-

gebieten

67 dB(A) 57 dB(A)

- in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

69 dB(A) 59 dB(A)

- in Gewerbegebieten
72 dB(A) 62 dB(A)
Vor dem 01.01.2010 galten noch um 3 dB hohere Larmsanierungswerte, d. h. in
Reinen und Allgemeinen Wohngebieten 70 / 60 dB(A) tags / nachts. Diese Werte

werden gemafR der Rechtsprechung des BVerwG regelmaBig als Grenze fur die
Gesundheitsgefahrdung angesehen.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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4, Gerduschemissionen

4.1 StraBenverkehr

Der Schallemissionspegel eines Verkehrsweges ist der Mittelungspegel in 25 m
Abstand bei freier Schallausbreitung. Er wird nach den RLS-90 /2.5/ auf der Grund-

lage von Verkehrszahlen berechnet.

MafRgebend auf das Gebiet der vorliegend geplanten Bebauung einwirkender
StraRenverkehrsweg ist die BahnhofstralRe (LAU 2), die direkt nérdlich am Plangebiet
vorbei fuhrt, und von untergeordneter Bedeutung die Nurnberger Str. bzw. in Ver-

langerung Huttenbacher Str. (St 2241), westlich des Plangebietes.

Entsprechend der Verkehrszéhlung 2010 /2.11/ ist auf den vorgenannten Stral3en mit

folgenden Daten zu rechnen:

St 2241:

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): 5535  Kfz/24h
mittlere stindliche Verkehrsstarke tags (My): 321 Kfz/h
mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts (My): 50 Kfz/h
Schwerverkehrsanteil tags (pr): 97 %
Schwerverkehrsanteil nachts (pn): 15,8 %.
LAU 2:

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV): 1459  Kfz/24h
mittlere stlindliche Verkehrsstarke tags (My): 85 Kfz/h
mittlere stiindliche Verkehrsstarke nachts (My): 13  Kfz/h
Schwerverkehrsanteil tags (pr): 27.8 %
Schwerverkehrsanteil nachts (pn): 54,7 %.

IBAS . Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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Auf Basis der 0.g. Verkehrsmengen wurden unter Berticksichtigung einer Steigerung
der Verkehrsmenge von 1% jahrlich die Verkehrsmengen fur das Jahr 2025 prognos-
tiziert. Die Hochrechnung nach RAS-Q 96 /2.6/, die nur bis zum Jahr 2015 eine
Prognose zulasst, liefert bis 2015 geringere Zunahmen als die vorliegend gewahlte
Vorgehensweise. Die Steigerung von 1 % pro Jahr liegt somit auf der schalltechnisch

sicheren Seite.

Tabelle 1:  Ausgangsdaten und Emissionspegel der Stral3e, Prognose 2025

Strafenabschnitt M+ / My pr/pPn Lme [dB(A)]
[Kfz/h] [%]
Tag Nacht
St 2241 3731758 9,7/15,8 61,4 54,9
LAU 2 99/15 27,8154,7 59,2 53,6

Es wurde entsprechend den értlichen Gegebenheiten eine innerdrtliche Geschwin-
digkeitsbeschrankung fir Pkw und Lkw von 50 km/h bei den Berechnungen beruick-

sichtigt.

4,2 Schienenverkehr

Unmittelbar 6stlich des Plangebietes fuhrt die Bahnlinie 5925 Neunkirchen am Sand -
Simmelsdorf vorbei. Entsprechend den Angaben der DB AG /2.10/ sind hierfur die

folgenden Prognose-Zugzahlen fur das Jahr 2025 anzusetzen:

Tabelle 2:  Verkehrszahlen Schienenverkehr, Prognose 2025

Anzahl Zugart Geschwindigkeit Lw';
[dB(A)/m]

Tag Nacht Traktion km/h Tag Nacht

Strecke 5925

32 4 RV-VT 70 75,8 69,8

iBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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In der vorgenannten Tabelle bedeuten:
- ETNT:. Elektro-/Dieseltriebzug;
- RV Regionalzug;
- Lw; langenbezogener Schallleistungspegel.

Die vorgenannten Zuge sind dabei entsprechend /2.10/ wie folgt zusammengestellt:

Tabelle 3:  Fahrzeugkategorien gem. Schall 03 [2014]

Zugart / Traktion Fahrzeugkategorie Anzahl

Strecke 5925

RV-VT 6_A6 3

Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:

- Nr. der Fahrzeugkategorie;
- Variante bzw. Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 Schall 03;

- ggf. Achszahl.

Unter Berucksichtigung der Fahrbahnart "Schwellengleis im Schotterbett” resultieren

fur alle Ztige in Summe die folgenden langenbezogenen Schallleistungspegel:

Tagzeit: Lw' = 75,8 dB(A)/m
Nachtzeit: Lw' = 69,8 dB(A)/m.

Somit weist der Schienenverkehrslarm tags um etwa 6 dB héhere Schallemissionen

als nachts auf.

Im Bereich des Plangebietes fiihrt die Bahnlinie an zwei Stellen Gber Bricken.
Hierfur wird entsprechend der Schall 03 und der Briickenart (Stahl-Uberbau, Gleise
direkt verlegt) fur die entsprechenden Teilstiicke ein Zuschlag in Hohe von 12 dB bei

den Berechnungen bertcksichtigt.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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4.3 Gewerbelarm

Westlich des Plangebietes schlielt sich das Gelande einer ehemaligen Schreinerei
an. Nach Angaben der Gemeinde Simmelsdorf /2.13/ wird diese seit inzwischen
mehr als 10 Jahren nicht mehr betrieben, so dass von keiner relevanten gewerb-

lichen Gerauschbelastung auf das Plangebiet ausgegangen werden kann.

5. Berechnung der Gerduschimmissionen

51 Berechnungsverfahren

Die Berechnung des Schalldruckpegels an den Immissionsorten erfolgt flr den
StraRenverkehr nach RLS-90 /2.5/ und fur den Schienenverkehr nach Schall 03 /2.8/.

Es werden alle fiir die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Immissionsorte, reflektierende/abschirmende Gebaudefassaden,
usw.) in den Rechner eingegeben. Insgesamt wird somit ein Modell der zu
betrachtenden Wirklichkeit dargestellt.

Bei den Verkehrslarmberechnungen handelt es sich richtliniengemal um Mitwind-

Mittelungspegel.

Den entsprechenden Ubersichtsplan mit allen in Ansatz gebrachten Schallquellen
zeigt der Lageplan im Anhang. Es wurde das anerkannte und qualitatsgesicherte

Schallausbreitungs-Berechnungsprogramm CadnaA’ verwendet.

Da innerhalb des Plangebietes noch keine Anordnung der zukiinftigen Bebauung
dargestellt ist, erfolgen die Berechnungen flachig fir das gesamte Plangebiet. Die
Ergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten auf Hohe des 1. OG im Anhang

dargestellt.

! Programmversion 4.5.149 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —

Software — Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien -
Qualitatsanforderungen und Prifbestimmungen;,

IBAS - Ingenieurgesellschaft filr Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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5.2 Stralenverkehrsldrm

5.2.1 StralRenverkehrslarm

Die Rasterlarmkarten fur den StralBenverkehrslarm sind in den folgenden Anlagen

dargestellt:
- Anlage 2.1: Strallenverkehrslarm, Tagzeit;
- Anlage 2.2: StralRenverkehrsldrm, Nachtzeit.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass entlang der Bahnhofstralle zur Tagzeit
Pegel von bis zu ca. 66 dB(A) berechnet werden. Nach Stden hin nimmt der Pegel
ab bis auf ca. 47 ... 50 dB(A).

Zur Nachtzeit sind im Plangebiet Beurteilungspegel fur den StralRenverkehr von

41 ... 61 dB(A) festzustellen, wobei auch zur Nachtzeit eine Abnahme von Norden

nhach Suden festzustellen ist.

5.3 Schienenlarm

Die Rasterlarmkarten fur den Schienenverkehrsiarm sind in den folgenden Anlagen

dargestellt:
- Anlage 3.1: Schienenverkehrslarm, Tagzeit;
- Anlage 3.2 Schienenverkehrslarm, Nachtzeit.

Die Ergebnisse zeigen, dass entlang der Bahnlinie zur Tagzeit Pegel von bis zu
ca. 63 dB(A), im Bereich der Brucken bis zu 70 dB(A), berechnet werden. Nach
Westen hin nimmt der Pegel ab bis auf ca. 48 ... 50 dB(A).

Zur Nachtzeit sind im Plangebiet Beurteilungspegel flr den Schienenverkehr von
43 ... 56 dB(A) festzustellen, wobei auch zur Nachtzeit eine Abnahme von Osten
nach Westen festzustellen ist. In unmittelbarer Nahe zu den Bahnbricken werden
Pegel von bis zu 65 dB(A) berechnet.

IBAS - Ingenieurgesellschaft fiir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH - 95444 Bayreuth
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54 Summe Verkehrsldrmeinwirkungen

Far die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen miissen richtlinienkonform alle
Verkehrsarten zusammen betrachtet werden. Wie die Ergebnisse unter den
Punkten 5.2 und 5.3 zeigen, stellt im sudlichen und &stlichen Plangebiet der
Schienenverkehr die maBgebende Verkehrslarmeinwirkung dar, wahrend im nérd-

lichen Bereich der StraRenverkehrslarm dominiert.

Die Rasterlarmkarten fir die Summe aus StraRen- und Schienenverkehrslarm sind in

den folgenden Anlagen dargestellt:

- Anlage 4.1: Summe StralRen- und Schienenverkehrslarm, Tagzeit;

- Anlage 4.2: Summe Strafllen- und Schienenverkehrslarm, Nachtzeit.

Wie den Karten entnommen werden kann, resultieren zur Tagzeit Uberwiegend
Beurteilungspegel fur den Verkehrslidrm von 53 ... 60 dB(A). Entlang der Bahnhof-
strafle und der Bahnstrecke treten auch héhere Pegel auf, die an der Bahnhofstrale
bis zu 67 dB(A) und im Bereich der Bahnbrucken bis zu 70 dB(A) betragen.

Zur Nachtzeit werden Uberwiegend Beurteilungspegel von 47 ... 55 dB(A) berechnet.

Entlang der Bahnhofstral3e resultieren Pegel von bis zu 61 dB(A) und im Bereich der
Bahnbricken bis zu 65 dB(A).

IBAS - Ingenieurgesellschaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH « 95444 Bayreuth
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5.41 Beurteilung der Rechenergebnisse

Wie aus den Ergebnissen zu entnehmen ist, werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur aligemeine Wohngebiete (WA) von 55/45 dB(A) tags/nachts zur Tag-
und Nachtzeit weitgehend Uberschritten. Die Uberschreitung betragt tags bis zu
15 dB und nachts bis zu 20 dB. Lediglich zur Tagzeit wird im westlichen Plangebiet

bereichsweise der Orientierungswert eingehalten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV? von 59 dB(A) fur die Tagzeit bzw. von
49 dB(A) fur die Nachtzeit werden ebenfalls tags und nachts Uberschritten. Zur
Nachtzeit wird unmittelbar an der BahnhofstraRe sowie im Bereich der Bahnbricken

sogar die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung (nachts 60 dB(A)) Uberschritten.

Es sei darauf hingewiesen, dass vorliegend noch keine Geb&udekdrper bei den
Berechnungen berucksichtigt sind, da diese zum derzeitigen Planungsstand noch
nicht feststehen. Es kann erwartet werden, dass an den der Bahnlinie bzw. der
Bahnhofstr. abgewandten Fassaden signifikant niedrigere Pegel auftreten werden,
die aber insbesondere zur Nachtzeit voraussichtlich noch tUber dem Orientierungs-
wert liegen werden. Dies kann im Detail geprift werden, wenn die konkreten

Gebaudekubaturen (Lage, Hohen, etc.) feststehen.

6. Erforderliche SchallschutzmaRnahmen

6.1 Aktiver Schallschutz

In Hinblick auf erforderliche Larmschutzmaflnahmen gegen den einwirkenden
Verkehrslarm kann zundchst ausgefihrt werden, dass aktive Larmschutzmallnahmen
(Walle, Wande, ...) entlang der Bahnhofstrale aus stadtebaulicher Sicht wohl nur
schwierig umsetzbar sind. Es ist aber zu prifen, ob nicht z.B. Garagen als ab-
schirmende Gebaude an der Bahnhofsiraf’e errichtet werden kénnen. Weiterhin wird
aus schalltechnischer Sicht empfohlen, die schutzbedirftige Bebauung von den
mafRgebenden Schallquellen Bahnhofstrale und Bahnlinie so weit als mdglich

abzurlcken.

2 Die 16. BImSchV-Werte werden im Zuge von Planbeurteilungen bei Verkehrslarmeinwirkungen

i. d. Regel als Obergrenze von noch hinzunehmenden Werten angesehen;

IBAS - Ingenieurgeselischaft fir Bauphysik, Akustik und Schwingungstechnik mbH . 95444 Bayreuth
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Entlang der Bahnlinie ist die Errichtung einer Larmschutzwand aus schalltechnischer
Sicht méglich und sinnvoll, die Position und realisierbare Héhe ist auch unter stadte-
baulichen Gesichtspunkten vom Planer zu prifen. Es ist aber zu erwarten, dass die
Schirmwand priméar fur die unteren Stockwerke bzw. die Freibereiche (Terrassen,
Garten) wirksam sein wird und weniger fur Dach-/Obergeschosse. Folglich sind

erganzend passive Larmschutzmafnahmen vorzusehen.

6.2 Architektonische MaBnahmen

Die Berechnungsergebnisse haben gezeigt, dass insbesondere an den bahn- und
straBenzugewandten Fassaden zukilnftiger Gebaude Beurteilungspegel durch den
Verkehrslarm zu erwarten sind, die Maflnahmen zum Schallschutz erfordern. Zu
empfehlen ist hier, zu prifen, ob Grundrissorientierungen so getroffen werden
kénnen, dass an den hauptbetroffenen Fassadenabschnitten keine schutzbedirftigen
Raume im Sinne der DIN 4109 angeordnet werden. So sollten in diesen Bereichen

bevorzugt Treppenhauser, Flure, Bader/WC, ... vorgesehen werden.

6.3 Passiver Schallschutz an Fenstern und Fassaden

Bei der Durchfuhrung passiver LarmschutzmalRnahmen ist nach der baurechtlich
eingefthrten Fassung der DIN 4109, Ausgabe November 1989 /2.3/, ein Nachweis
zum Schutz gegen Auflenlarm nach vorgenannter Norm zu fihren. Dabei ist
zunachst der "mafgebliche AuBenldrmpegel” nach DIN 4109 (89) zu bestimmen.
Dieser wird aus dem Beurteilungspegel des Verkehrsldrms zur Tagzeit und einem

Zuschlag von + 3 dB ermittelt.

Mit dem Vorgehen nach der DIN 4109 (89) ist zu beachten, dass bei Schlafraumen
nur dann ein ausreichender Schallschutz gegen Auenlarm erreicht wird, wenn der
Beurteilungspegel zur Nachtzeit mindestens 10 dB niedriger ist, als der Beurteilungs-

pegel zur Tagzeit.
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Unterschreitet der Beurteilungspegel zur Nachtzeit den Beurteilungspegel zur
Tagzeit um weniger als 10 dB, so soll entsprechend den Empfehlungen des
Landesamtes fur Umwelt (LfU) Bayern /2.15/ der "mafgebliche Auenldrmpegel" fur
die Festlegung der Larmpegelbereiche nach DIN 4109 (89) an Schlafraumen aus
den Beurteilungspegeln der Nachtzeit unter Berticksichtigung eines Zuschlages von
10+3 = 13 dB fur den Verkehrslarm bzw. von 10 dB fur den Gewerbeldrm bestimmt

werden.

Im vorliegenden Fall unterschreiten die Beurteilungspegel der Nachtzeit die Pegel
der Tagzeit nur um ca. 6 dB. Aus diesem Grund wird aus fachtechnischer Sicht
empfohlen, die Vorschlage des Landesamtes fur Umwelt zur Bemessung des Schall-

schutzes anzuwenden.

Im vorliegenden Fall resultieren im Plangebiet folgende Larmpegelbereiche in An-
lehnung an die DIN 4109 (89) unter Bertcksichtigung der erhéhten Schall-

immissionen zur Nachtzeit:

- Bereiche mit AuRenlarmpegel 56 ... 60 dB(A): LPB Il
- Bereiche mit AuRenlarmpegel 61 ... 65 dB(A). LPB Il
- Bereiche mit AuRenlarmpegel 66 ... 70 dB(A): LPB IV
- Bereiche mit AuRenlarmpegel 71 ... 75 dB(A):. LPBV
- Bereiche mit AuRenldrmpegel 76 ... 80 dB(A): LPB VI.

Eine entsprechende graphische Darstellung der im Untersuchungsbereich auftreten-
den Larmpegelbereiche nach DIN 4109(89) unter Berlcksichtigung der erhohten

Schallimmissionen zur Nachtzeit ist in der Anlage 5 beigefligt.

Der Nachweis zum Schutz gegen Aufienlarm nach DIN 4109 ist im Einzelfall unter
Berlicksichtigung der dann vorliegenden Eingabeplanung fir schutzbedirftige
Raume zu fuhren. Flure, Badezimmer, Toiletten, Abstellrdume und reine Kichen
(keine Wohnktichen) sind keine zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimm-

ten Raume und geniellen daher keinen Anspruch auf passiven Schallschutz.
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Die baulichen Malthahmen an Auflenbauteilen zum Schutz gegen Aufienlarm sind
nur voll wirksam, wenn die Fenster geschlossen bleiben. In Schlafrdumen, an deren
Fassaden Orientierungswerttberschreitungen vorliegen, kann der Einbau schall-
dammender Luftungseinrichtungen notwendig werden, um einen ausreichenden
Luftwechsel zu gewahrleisten (s. DIN 4109, Teil 3, Kap. 5.4). Derartige Luftungs-
einrichtungen mussen beim Nachweis des ausreichenden Schallschutzes bemessen

werden.

Eine normative Vorgabe, ab welchem Pegel schallgedammte Liftungsanlagen ein-
gebaut werden mussen, existiert nicht. Aus der Erfahrung zeigt sich, dass Geneh-
migungsbehoérden und Kommunen teilweise etwas unterschiedliche Schwellenwerte

vorgeben.

Im Hinblick auf die obigen Ausfuhrungen und die vorliegend berechneten Verkehrs-
larmeinwirkungen wird fur den vorliegenden Fall empfohlen, fur Schlafrdume in
Bereichen ab Larmpegelbereich IV schallgeddmmte Luftungseinrichtungen

vorzusehen, falls nicht wohnraumorientierte Abhilfemalnahmen méglich sind.

7. Zusammenfassung

Die Gemeinde Simmelsdorf plant die Aufstellung eines Bebauungsplans fur ein
bisher unbeplantes, aber gewerblich bebautes Gebiet in Simmelsdorf. Das Gebiet
grenzt im Osten an die Bahnlinie Nurnberg — Simmelsdorf an, die in etwa 150 m
Entfernung vom Plangebiet am Bahnhof Simmelsdorf-Huttenbach endet, im Norden
fuhrt die BahnhofstraRe vorbei. Weiterhin sind westlich des Plangebietes ehemalige
gewerbliche Nutzungen vorhanden. Das Plangebiet soll als Allgemeines Wohngebiet

ausgewiesen werden.
Um moglichen Konflikten von der Larmentwicklung her vorzubeugen und den ent-

sprechenden gesetzlichen Anforderungen zu gentigen, wurden schalltechnische

Untersuchungen durchgefuhrt, die zusammengefasst zu folgendem Ergebnis fuhren:
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Die Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm, der im Plangebiet zu erwarten ist,
zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Allgemeine Wohngebiete zur
Tag- und Nachtzeit iiberwiegend deutlich {iberschritten werden. Die Uber-
schreitungen der Orientierungswerte betragen tags bis zu 15 dB und nachts bis zu
20 dB. Nachts wird sogar punktuell die Grenze zur Gesundheitsgefahrdung Uber-

schritten.

In Anbetracht der berechneten Pegel wird zunachst empfohlen, die Realisierung
aktiver Schallschutzmaflnahmen zu prifen. Dies kénnte vorliegend z.B. in Form von
abschirmenden, nicht zum Wohnen genutzter Geb&ude entlang der Bahnhofstralle

sowie einer Schallschutzwand entlang der Bahnstrecke realisiert werden.

Weiterhin ist durch geeignete Grundrissausbildung zu gewahrleisten, dass an den
am starksten betroffenen Gebdudefassaden moglichst keine Fenster zu Schlaf-
rdumen sowie zu zum dauernden Aufenthalt von Menschen bestimmten Raumen

liegen.

Da auch an weiteren Fassaden noch Uberschreitungen der Orientierungswerte zu
erwarten sind, wurden die Larmpegelbereiche flir das Plangebiet ausgewiesen,
anhand derer passive Schallschutzmalnahmen auf Basis der DIN 4109 dimen-
sioniert werden kdnnen. Insgesamt kann eingeschétzt werden, dass aufgrund der
hohen einwirkenden Pegel zur Nachtzeit teils erhebliche bauliche MaRnahmen zur

Erflllung des erforderlichen passiven Schallschutzes notwendig werden.

IBAS GmbH
Dipl.-Ing. (FH) M. Hofmann Dipl.-Phys. S. Hanrieder
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